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I. Yorbemerkung

Die nachstehende Bedienungsanleitung enthélt neben
einer ausfithrlichen Beschreibung des Bauernschleppers An-
gaben Gber den Betrieb und die notwendigen Pflegearbeiten.
Es ist wichtig, sich durch sorgféltiges Durchlesen dieser An-
leitung so schnell und eingehend wie méglich mit der Wir-
kungsweise und Handhabung der Maschine verfraut zu
machen. Es wird pfohl die | I von
Zelt 2u Zelt wieder aufmerksam durchzulesen und die ange-
gebenen Winke zu beachten. Nur so werden Zeltverluste
und Instandsetzungskosten erspart und das Fahrzeug wird
ein stets zuverldssiger Helfer sein,

Ein Versagen des Schleppers is} meistenteils auf mangel-
hafte Pflege oder unsachgeméfe Bedienung zuriickzufihren.
Es ist deshalb wichtig, mit der Filhrung und Instandhaltung
des Schleppers nur zuverldssige und angelernte Personen zu
beaufiragen und diesen. die ndtige Zeit fir die Pflege zur
Verfiigung zu stellen, Der Schlepper'soll in der Zeit, in der
er nicht benutzi wird, nichi im Freien allen Witterungsein-
flissen ‘ausgesetzt, sondern in einem geeigneten Raum unter-
gestellt werden, "Auf ordnungsgemaéfje, saubere Lagerung
und Instandhaltung der Werkzeuge, Ersalzteile, Dichlungen
und Betriebsstoffe ist ebenfalls Wert zu legen,

Auch an dieser Stelle wird unser Uberwachungsdienst
empfohlen. Dieser ist eingerichlet worden, um dem Besitzer
des Schleppers diel Méglichkeit einer sachgeméfien Uber-
wachung des Fahrzeuges zu geben. Gegen eine méfsige Ge-
bithr wird zweimal jahrlich das Fahrzeug durch besonders
ausgebildete Fachkrafte einer eingehenden Prifung unter-
zogen. Etwa aufgetretene Schiden kénnen dadurch friihzeitig
erkannt und behoben werden, ehe sie gréhere Stérungen
und damit gréhere Kosten verursachen. Nahere Auskunft
erteilt unsere Ableilung TAK Werk Kéin-Kalk,

Eine Haftung auf Grund der vorliegenden Anleitung muly
aus grundsatzlichen Erwdgungen abgelehnt werden.

Bei Frostgefahr rechizeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zuseizen!
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11, Dle Ubernahme des Schieppers

Bevor der Schlepper unser Werk verlsfit, wird er einer
sorgfélfigen Priffung unterzogen, damit er in einwandfreiem
Zustand und mit vollstindiget Ausriistung in- die Hand des
Kunden gelangt. Um allen Schwierigkeiten vorzubeugen,
wird empfohlen, sich bei der Ubernahme des -Fahrzeuges
von dem ‘gulen Zustand aller Teile zu Uberzeugen und
etwaige Méngel sofort unserer Abteilung F mitzufeilen, da
spitere. Beanstandungen nicht beriicksichfigt werden kénnen.
Ebenso ist die Vollstindigkeit der Zubehdtfeile an Hand der
beiliegenden - Packliste zu prifen und das <Fehlen irgend-
welcher Teile unfer Beifligung dieser Liste sofort zu melden.
Fernér sind die’ Zahlen der Typenbescheinigung und des
Kraftfahrzeugbriefes mit dem Typenschild, “das an dem
Gefriebe-Vorderkasten befestigt ist, zuvergleichen. Die
Motornummer ist auferdem auf der rechfen Motorseite und
aul der Zylinderkopfhaube eingeschlagen; die Schlepper-
nummer befindetsich auf dem Nocken auf der rechten Seite
des Gefriebe-Vorderkastens.

Um, Verwechslungen zu vermeiden und eine schnelle
Erledigung von felefonischen oder schrifflichen Mitteilungen
zu_gewshrleisten, ‘ist es unerlaflich, in jadem Falle anzu-
geben:

FAM 414, Schlepper- und Motorennummer.

Verwenden Sle bewahrte Olel
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Il Beschrelbung des Schleppers

A. Allgemelines

Der 11 PS Deutz-Bauernschlepper ist - eine luftbereifte
Universafmaschine, die fir. alle im béuerlichen Betrieb vor=
kommenden, Atbeiten, wie Pfligen, Méhen, Dreschen, Trans-.
porte usw,.Verwendung finden kann.

Nahere Angaben Uber Leistungen, Abmessungen, Zahlen-
werte und Gewichte sind aus: der nachstehenden Ubersicht
zu éntnehmen.

Motor:
Bauart F1M414 (Viergang)
Héchstdauerleistung ) PS
Umdrehungen in einer Minute 1550

Kraftstoffverbrauch in 107Stunden:
bei Transporten auf der Strafie 10—12 kg

bei Pflugarbeiten 14—16 kg
Schmierdlverbrauch in 10 Stunden rd. 0,5 kg
Kraftstoffvorrat rd. 28 Liter
Schmiersifiliung rd. 4,5 Liter

Der Motor ist fiir die angegebene Leistung und Drehzah!
von uns eingestellt und plombiert, Ein Ldsen der Plombé
und eine Anderung an der Blockierung ist keinesfalls zu-
lassig, da sonst Schaden am Triebwerk usw, auftreten kénnen,
Es sei in diesem Zusammenhang glefch darauf hingewiesen,
dafy Plomben nur von -unseren Mbonteuren geldst werden
diirfen; anderenfalls erlischt unseré Gewihrlelstungspflicht.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Lelstungen, Abmessungen und Gewlcht

Réder 'vorn:

Reifenbezeichnung

‘Reifenabmessungen rd. mm
Réder hinten:

Reifenbezeichnung

Bauernschlepper Lufireifen
Eigengewicht kg 1130
Gréhta Lénge rd. mm 2280
Grélste Breite rd. mm 1535
Gréhte Hohe: ohne Luffansaugerohr rd. mm 1410
mit Luftansaugerohr rd. mm 1730
Achsabstand mrm 1430
Kleinster Wendehalbmesser rd. mm 3300
Bodenfreiheit: in der Milie rd. m 250
* neben den Rédern rd. mm 320

Spurweite von Mitte zu Mitte Rad:
vorn etwa mm 1270
hinten etwa min 1270
Spurweite verstellbar auf etwa mm 1430

5,25.16 Standart
(Niederdruck)
681X136

8,00-20 Trakior

' Reifenabmessungen rd. min 935X215
Fahrgeschwindigkelten: auf dem Acker
und auf der Sirafye:

vorwarls km/Std. |3i2-47-8-15
plickwiirts km/Std. 32
Gréfite Zugkraft am Haken auf ebenem

und haftfahigem Gelénde rd. kg 500
Brultohangelast auf ebensy, frockener,

-fesler Strabe rd/ 6—8
Gréfites zuldssiges Au!saHaIgew\chl rd., kg 600
Rlemenschelbe Durchmesser und Breite mm 225100

Umdrehungen/Minute 1120

Zaplwelle Durchmess. u. Lénge ZollXmm 1%X75

Umdrehungen/Minute 540
Méhbalken-Kurbelwelle:

Umdrehungen/Minule 800

fenluftdruck genau elnhalten nach Angaben auf Seife 39!
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B. Aulbau des Schieppers
a) Motor:

Der Antriebsmotor ist ein stehender Einzylinder-Diesel~
Motor, der im Viertakt arbeitet. Der Kolben saugt zuerst beim
Abwértsgang durch das Einlafyventil im Zylinderkopf reine
Luft an und verdichtet sie beim Aufwirtsgang auf hohen Druck
und hohe Temperatur. Kurz vor dem Ende der Aufwarts-
bewegung des Kolbens spritzt die Einspritzpumpe durch das
Einspritzventil in die Yorkammer und den Verdichtungsraum
aber dem Kolben Kraftstoff ein, der sich an der heiken Luft
entziindet und verbrennt, Durch dfe Verbrennung steigt der
Druck Gber dem Kolben stark an und treibt diesen abwirts.
Bei der nun folgenden Aufwartsbewegung werden die ver-
brannten Gase durch dds Auslakventil, welches sich schon
kurz vor Erreichen der untersten ' Stellung des Kolbens ge-
sffnet hat, in das Auspuffrohr ausgestofsen:

Das Schwungrad (4201) sorgt. fir einen gleichméahigen
Gang des Motors. Yon der. Kurbelwelle aus wird ber ein
Zahnradpaar {618, 1406) die Nockenwelle (1 405) angetrieben,
deren Nocken -Uber die Stohstangen (1515) und iiber die
Ventilhebel (1507, 1508). das - Ein- und Auslafyventil -im
Zylinderkopf &ffnen und schliefien, vgl. auch Abb. 1.

Der Zylinderkopt (1011) st mit vier Schrauben (223) auf
dem Gestell (211) befesfigt. Er enthélt das Ein- und Auslafy-
ventil (1057) und die Vorkammer (1018).

Ein weiterer Nocken auf der Nockenwelle treibt die Ein-
spritzpumpe (2001) an. Diese ist eine Kleine Kolbenpumpe,
die Krafistoff aus dem Krafistoffbehalter iber das Filter (3630)
ansaugt und im richtigen  Zeifpunkt durch die Druckleitung
(2206) und das Einspritzventil (1103) in'die Vorkammer spritzt.
Im Einspritzventil wird der Kraftstoft durch eine kleine Bohrung
in der Dise (1127) feln zerstdubt, \damit er sich in der Vor-
kammer an der heifien Luff leicht entziindet.

Die Einstellung der Kraftstoffmenge, die fir die jeweilige
Motordrehzah! bendtigt wird, erfolgt selbsttétig durch den
Regler (2401), der vom Zahnrad (1406) auf der Nockenwelle
angetrieben wird. Ein Hebel Uberiragt die Bewegung des

Bei Frosigefshr rechizeitig Wasser ablassen
oder Frosischutzmittel zusetzen!
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Abb, 1
Schnilt von Windfliigelseite au.gesehen

Haube Splel = 0,4 mm

Ventithabel Einsprifzventil
Nenill
Vorkammer
2Zylinderkop! Glimmpapier-
halfor
Bruckleliyng
Stohslenge Kolban
O1-Einfall-
futzen Zylinderblichss
Regler
agle Gastell
Abstallhebel
Plovelstangs

Einspriizpumpe

Pleullagor

Vorpumphabel ;
hier einsetzan i?ﬁm';"

Vorpumpslange
Zohnrad zur

Kurbolwelle

Noderwelle
Schmiorpumpe

Kutbelwelle

Verwenden Sie bewihrte Glel
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Abb. 2

Angsicht von Einspritzpumpenseiie

Kahlwasserpumpe  Windilagel

\

Hebel zur Deh-
zehiverstellung "~ TN Abstallhebel
far folgenda
Slellungen:
Pellstifh
WAnlassen”
Schwungrad
LBeleb?
Hell”

Alle Filter rechizeltig relnigen!
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Reglers auf die Reglerstange (2052) der Einspritzpumpe. Der
Regler sorgt dafiir, dafy die eingestellte Drehzahl des Motors
eingehalten wird,

Das Kihlwasser wird von einer besonderen Kithlwasser-
pumpe (3501). durch die- Wasserrdume von Motor und Kithler
durchgepumpt, Der Antrieb der Pumpe mit dem Windiliigel
(3550) sowie der Lichtmaschine erfolgt von der Kurbelwelle
aus durch einen gemeinsamen Keilriemen( (4307 bzw. 22 717).

IDie‘: Schimierung des Motors erfolgt selbsttatig durch Druck-
i} Stz Tadialiof

mierung un v ung: die beson-
ders bezelchneten Telle auf dem Schmlerplan und der War-
fel sind zur b Zeit ent d von Hand

zu schmieren,

b Fahrgestell:

Zum Fahrgestell gehdren:

1. Vorderer Lagerbock mit Vorderachse, Andrehvorrich-
tung und Kiihler,

2. Gefriebekasten, bestehend aus;

Getriebe-Vorderkasten, enthaltend Lenkung und Kupp-

lung, und dem.eigentlichen Gefriebegehduse mit Ge-

triebe 'und Schaltung, Zwischenwelle, Ausgleichgetriebe

mit Hinterachse und Triebradern, Riemenscheibe und

Mahbalken-Antriebsvorrichtung.

Zugvorrichtung.

Sonstige Ausriistung (nur auf Wunsch):

Mahwerk, Zapfwelle, Greifer oder: Ketten, Ablegersitz

und Koffliigelverbreiterung (Beinschutz), sowie Hand-

ablage,

=T

1. Yorderer Lagerbock

In dem vorne 'am Gestell des Motors angeflanschien Lager-
bock (21 901) ist die Vorderachse (220Cf) in einem Punkte
drehbar gelagert, damit sich das Fahrzeug allen Schriglagen
und den Unebenheiten des Bodens anpassen kann.

Auf'dem Lagetbock — an der Stirnseite des Schleppers —
ist der Wasserkiihler (22 601) angeordnet, darunter befindet
sich die Andrehkurbel (23 601).

génau halten nach-Angaben auf Seite 391
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Die Abstiitzung der Vorderachse gegen den Getriebe-
Vorderkasten erfolat durch die Vorderachsstiitze (22 201).

2. Getriebekasten

Das Verbindungsstiick zwischen Motor und dem eigent-
lichen Gelriebegehéuse bildet der kegelstumpfartig ausge-
bildete. Gefriebe-Vorderkasten (20 201). Er dient zur Auf-
nshme. der Lenkung sowie der Gefriebekupplung (20301
bis 20 324) samt Befatigung (23 001—23 016). Die Kraftiiber-
tragung erfolgt vom Mofor aus tber Kupplung, Anfriebs-
welle (20 401), Vorgelegewelle (20 601), Verschieberadwelle
(20 501), Zwisch lla (21 116), Ausgleict fricbe (21 301
bis 21 311) auf-die Hinderréder (24 301), Der-Schlepper. besitzt
4 Vorwirsgénge und 1 Riickwértsgang, deren Betatigung mit
einer Kugelschaltung (21 601—21 644) " auf_dem : Getriebe-
gehduse vorgenommen wird. Von der Vorgelegewelle, die
immer mit gleichbleibender Drehzahl umiaufi, werden auker-
dem noch die Ri heibe sowie die Mahbalk friebs-
welle angetrieben. Die ausrlickbare Riemenscheibe (21 014)
ist auf der rechten Fshrzeugseite (in Fahririchtung gesehen)
so. angeordnet, dafs der Riemen.nach vorn frei tber die
Vorderachse hinweggefihrt werden kann.

3, Zugvortichtungen

Der Schlepper besitzt neben einer Aufsattelvorrichtung
(20 227) zwei Anhédngevorrichtungen am hinteren Deckel
(23 901) in verschiedener Hohenlage tiber dem Erdboden
sowie eine drifte an den beiden Tragrohren der Hinterachse.
Von den beiden Zugvorrichtungen am hinteren Deckel dient
die obere vor allem zum Transport der Wagen auf der Strafe
sowie zum und vom Acker, wahrend die untere zum direkien
Anhéngen von Ackergeréten oder zum Anbau einer Anhnge-
schiene oder Zugvorrichtung fiir Zapfwellenbindermaher vor-
gesehen ish- Schliehlich biefet sich auch noch die Méglichkeit,
am hinferen Deckel unmitfelbar Anbaupfliige zu befestiqen.

Bel Frostgefah h g Wasser abl
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4. Sonstige Ausrlistung

Ein besonderer Yorzug besteht in der einfachen Anbau-
8glichk elnes voll d Méhweérk Dieses unter-
scheidet sich- in seiner Wirkungsweise nicht "wesentlich von
den bekannteri Plerdemahern, ist aber auf Grund der stérke-
ren Beanspruchung beim Moformahen entsprechend kraffiger
ausgefthrt. . Angetrieben wird ‘der Méhbalken von einer
Kurbelstange, die einerseits an'der Kurbe! (20 801) der bereits
erwdhnten Méhbalk iriebswelle befestigt ist und ander-
seits am Messerkopf des Mahbalkens selbst angreift. Das
Méhmessér arbeitet. 'bei gleichbleibender* 'Motordrehzahl
immer mit detselben Geschwindigkeit, isi also nicht abhéngig
von der Fahrgeschwindigkeit des Schleppers. Diese mufs viel-
mehr je nach"dex Dichte’ der Grasnarbe yon Fall zu Fall ent-
sprechend eingestellt werden. Zur Vermeidung von Beschd-
digungen. am “Messer oder 'am Méhbalken bei Eindringen
eines festen Gedenstandes — z. B, ‘eines Steines — zwischen
die Finger, ist im Gefriebagehsuse eine’ Rutschkupplung
(20 82020 829) eingebaut, wodurch das Messer zum Still-
stand kommt, Der Antrieb mufy ausgeschaltet sein,'wenn der
Mahbalken hochgeklappt ist, wie es bei der Fahrt zumodet
yom Arbeitsplatz und gei Ausfihrung anderer Arbeiten der
Fall ist. Deshalb sind Anschlége an der Abstitzung und am
Belatigungshebel der  Mahbaikenkupplung (21 703) vorge-
sehen, durch die die Kupplung sofort selbsttitig ausgeschaltet
wird, wenn der Mahbalken nur ein bestimmies Mafy angeho-
ben wird. In hochgeklappter Stellung. wird der Mahbalken
durch eine Stiitzstange sicher festgehalten,

Die Schutzk an-der Mahbalkenkurbel verhindert, dafs
sich die Kurbel mit lahgem Gras umwickelt und dadurch den
Antrieb verstopft.

Vorgesehen ist ferner der Einbau eiriér Zapfwelle (20 901
bis 20 929).

Der Bauernschlepper wird mit elekirischer Lichtanlage ge-
liefert,

Die elekirische Anlage wird mit einer Spannung von
T X

6 Volt befrieben, Als Str lle dienen-eine Licht e
(22701) wihrend des Befriebes und eine Batterie (22718)

Alle Filter rechtzeltig reinigent

14
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Abb. 3

Scheinwerter

Schlyflompe

fenluftdruck genau elnhalfen nach Angaben auf Seife 39!

15



KLGCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN

wahrend des Stillstandes des Mdtors. An den Schaltern
(22739) ist die Beleuchtungs- sowiz die Signalanlage ange-
schlossen,

Wie aus dem Schalischema (Seite 15) ersichtlich ist, be-
steht die Beleuchlungsanlage aus“zwei Scheinwerfern- und
der Schlufftampe,

Es sind zwei Beleuchtungsstufen mdglich: Fernlicht
und Standlicht. Auf Schalistellung 1 bremnnen Stand-
licht und Riicklicht, auf Schalfstellung 2 Fernlicht und Riick-
licht. Der Schalfschliissel (22 739): kann /in  jeder Sfellung
abgezogen werden. Bei abgezogenem Schiiissel wird in'
Stellung 1 bzw. 2'nur das Horn aufser Tafigkelt gesefzt. Es
ist zu beachten, dafy bei stillstehender Maschine nur das
Standlicht mit Riicklicht eingeschalfat ist, um eine zu starke
Entladung der Batterie zu vermeiden. (Siehe auch Seite 21).

Um die Haftféhigkeit auf nassen Béden zu erhdhen, kén-~
nen die Hinterrdder mit Klappgreilern oder Keften ausge-
riistét werden.

Fiir Arbeiten mit einem.Bindeméaher kann der Bauern-
schlepper aufierdem mit einem’ zwelfen Sitz [Ablegersitz) mit
Belnschutz versehen werden. Auch ist der Anbau einer Hand-
ablage méglich.

IV Belrieb des Schleppers

Bel neuen Maschinen miissen dle Zylinderkopfschrauben
- elnlge ‘Male bel warmem und bei kaltem Motor kriftlg
nachgezogen werden, Schlilssel von 30 bis 35 cm Linge
verwenden und Schrauben iiber Eck kriftig anziehen.

Neben der allgemeinen Instandhaltung der einzelnen Teile
ist besonders fiir eine gute Kiihling des Mofors, fiir die
Verwendung eines einwandireien Kraftstoffes und fir eine
ausraichende Schmierung des gesamten Schleppers wihrend
des Betriebes zu sorgen.

Bel Frostgefahr rechizeitig Wasser abl '
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Es darf nur frisches, reines Wasser (am besten Regen-
wasser) verwendet werden, da die Kithlwirkung bei Verwen-
dung kalkhaltigen Wassers stark gemindert wird; auch sdure-
haltiges Wasser ist schidlich. Von Zeit zu Zeit ist zu beachten,
ob das Kihlwasser zu Kesselsteinablagerung Anlaly gibt:
Gegeh falls ist es zweckmafig, halbjéhrlich eine 10pro-
zentige. heifie Sodalésung in das Kihlsystem einzufiillen und
nach etwa’ einer Stunde wieder abzulassen. Darauf ist mit
Wasser. griindlich nachzusptilen und wieder reines Wasser
aufzufilllen. -Zur Vermeidung von Kesselsteinansafz kénnen
dem Kiihlwasser atich verschiedene im. Handal  erhaltliche
Mittel zugesetzt werden.

Eine Behandlung mif verdlinnter Salzssure darf mit Riick-
sicht auf die dilnnen Kiihlerbleche k fall
werden!

Guter Kraftstolf verlangért die Lebensdauer des Motors!
Der geeignetste Krafistoff ist Gasl;. der Motor arbeitet aber
auch mit Petroleum,. Braunkohlentreibél und den in Diesel-
motoren -allgemein brauchbaren Olen,

Auf . die Lief g eines einwandi Kraftstol| ist
Jederzelt gréfites Gewlcht zu legen,

Bei stark benzinhaltigen oder andeten aufiergewshnlichen
Kraftstoffen ist vor der Verwendung bei uns anzufragen, da
unter Umstdnden Sondermaknahmen am iMotor erforderlich
sind.

Der Kraftstoff muk frei von Sand, Schlamm und Wasser
sein, da sonst Einsprlfzpumpe und e hit
und Stbrungen wie vbrzeifiger Verschlelfs vertrsacht werden,
Deshalb nur gut vorg ten Kraftstoff elnfilllent’

Belm Einflillen von Kraftstoft darf das in der Einfull3finung
befindliche Sleb nicht h g werden. Nach einer
Reinig mufy das Sieb sofort wieder eingesefzt' werden.
Beschédigte Siebe sind sofort zu ersefzen.

Es sind beim Tanken folgende Punkfe beachtenswert:

1. Vorratsbehilter (Fah) mit Kraftstoff ruhlg stehen lassen,
damit" sich Schmuiz am Boden als Schlamm absetzen
kann,

Verwenden Sie bewlihrte Glet
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2, Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Boden-~
schlamm aufriihren (Pumpe fest ins Faly einsetzen) und
Gasél nicht unmittelbar vom Boden absaugen, sondern
das Rohr unten verschliehen und die Saugldcher etwa
5 c¢m héher legen.

3, Den letzten Rest des Fasses nicht i Motor verwenden,

4, Alle Uberfilllgeféhe, wie Eimer, Kannen,(Trichter, Flii-

gelpumpen, stefs sauber halten und nicht auf staubi-

gen Untergrund stellen” oder im Freien stehen lassen.

Beim Einfilltrichter Sieb- und Tucheinsatz verwenden

und dabei auf nichthaarendes Filtertuch, Filz oder

Wildleder achten:

Sauberkelt beim Tanken ist mafigebend filr die Lebens-
dauer des Dieselmofors,

Die Wahl eines gufen, sauberen Schmierdles ist von gréf-
ter Wichtigkeit. Ungeeignetes Schmierdl verursacht Warm-
laufen der Lager und frilhzeitigen Zylinderverschleifs,

Vor dem sind die Drucksc képfe, Deckel-

Sler und elnfach her und fhre Umget von
o befrel

©

fem Schmutz zu

Zum Schmieren der Druckschmierképfe mit der Hoch-
druckschmierpresse ist -ein  konsistentes, nicht harzendes
nafronverseiftes Hochdruck-Fett zu verwenden.

Es empfiehlt sich, die von Klsckner-Humboldt-Deutz er-
probten Olsorten zu verwenden, zum Beispiel: die Ole der
Deutzer Ulgesellschaft. .

Bei Bezug von Olen, die in unseren Werken nicht geprift
wurden, kénnen als Anhalfspurikte folgende Zahlen gegeben
werden, wenn auch bemerkt werden mub, daf sie die Brauch-
barkeit eines Oles allein nicht bestimmen; entscheidend ist
stels nur-die Erfahrung nach lingerem Eetrieb: 1

a) Ol {tr den Motor:

Im ‘Winter: Zahflissigkeit: 5—5°Ebei50°C,
d. h. ein ausgesprochenes Winterdl
Im Sommer: Zahflissigkeit: etwa8°Ebei50°C,
d, h. ein leichtes Sommerél
by Ol flir Getriebe:
Im Winter und Sommer:
Zéhflissigkeit: etwa 8 °Ebei 50°C,
d. h. ein leichtes Sommerdl| fiir. Motoren,
Flammpunki fiir -alle Ole nicht unter 200° C. J

wie far Automobilmoforen
Gbtich

Alle Fllter rechtzelitig-reinigen!
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Die Ole miissen praktisch frei von S&uren, Asphalt und
Wasser sein und diirfen keine Zuséize fetter oder gefetteter
Schmierstoffe enthalten,

Uber SchmierSlwechsel siche Selte 26.

Vor jeder Inbetriebnahme, besonders nach langerer Un-
terbrechung, ist der Schlepper einer Durchsicht zu unfer~
zichen, die Schrauben sind auf festen Sitz zu priifen, alle
beweglichen Teile abzuschmieren und, falls nétig, gut gngig
zu-mathen,

Filr das Auffiillen von Krafistoff, Ol und Wasser sind
erforderlich:

28 Liter Kraftstoff,

4,5 Liter -Schmierdl im Motor,

16 Liter Getriebeschmierdl im Getriebegehs
9 Liter Wasser,
Yor der Ink } g sind folgende Arbeiten auszu-
fithren:

1. Olstand im Motor priifen und falls erforderlich Schmierdl

nachfiillen, Abschmieren der vorgeschriebenen Schmier-

stellen entsprechend dem Schmierplan und der War-

tungstafel am Schlufy der Anleitung.

Kihlwasser auffiillen, falls ‘der: Wasservorrat im Kiihler

tiefer als 5 cm. unter Oberkante Kiihlerverschraubung

gesunken ist,

Priifen, ob Absperrvéntil (22 817) am Krafistoffbehiilter

gebifnet ist (siche Seite 25, Punkt 2).

. Saubéren, vorfilfrierfen Kraftstoff nachfiillen (siehe auch
Seife 17),

Mit dem Vorpumphebel unfer der Einspritzpumpe prii-

fen, ob die Einspritzpumpe steht, d. h., ob ein starker

Widerstand  fihlbar ist (Abstellhebel. in* Stellung ,B";

Stellung der Kurbelwelle zum Vorpumpen s. Seite 35).

Reifendruck prilfen ‘(erforderliche Reiféndriicke nach

Angaben auf Seite 39).

. Prifen, ob Schalthebel (21 603) in Leerlaufstellung steht:

ig (23111):auf hohe

gt

w

S

o

o~

~

Handhebel haahl i

74 r
Drehzahl stellen,

o

Torfted,

k genau elnhalten nach Angaben auf Selte 39!

Befriebsvor.
bereitungen

Andrehen
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9. A ...) bel {2078) in Anl llung , A" ‘legen (siehe

" Abb.
10. Gllmmpaplelhaher aus dem Zylmderkopi herausschrau-
ben; ein ltes G (nach Enffer-

nen der Staniolhiille) in die UNnung des Halters stecken
und diese mit dem*Glimmpapier ‘in. den Zylinderkopf
schrauben und fest anzichen. Das Glimmpapier entziin-
det sich beim Andrehen' durch die Kompressionswéirme
im Zylinder von selbst. Es gibt auch nichtselbsiztinden~
des Glimmpapier, das vor dem Hersinschrauben der
Halter angeziindet werden muf. Digse Papiere diirfen
natiirlich ‘nie in feuergéfahrlichen “Réumen benutzt
werden,

11. Andrehkurbel einrlicken und schnell drehen,

Die Andrehkurbel soll so eingeriicki werden, dafy der
Kompressionswiderstand tiberwunden wird, wenn die
Kurbel hoch gezogen wird.

12, Wihrend des Durchdrehens Abs!ellhebel schnell In die
Befrlebsstellung ,B" schalten und kriftlg welterdrehen,
bis die ersten Zﬁnd\.‘mgen einsetzen. Motor kurz auf
hohe Drehzahl kommen lassen, dann Zugstange zur
Drehzahlverstellung auf niedrige Drzhzahl stellen und
Motor. etwa 5 Minuten lang mit nledriger Drehzahl lau-
fen lassen. Erst wenn er befriebswarm geworden ist,
dart er belastet werden,

Aaknahmen  In der kalten Jahlesle" und bel Frosi Isl Im Mo!ov nur
bel Frost dilnnflilssiges; Wint: U ver-

wenden! (Siehe S~ 18)

Ist der Motorynach langerem Stillstand oder bei kiihler

Witterung schwer\bnzudrehen, so ist es empfehlenswert, zu-

erst mit dem Vorpumphebel (25410) etwa {0 Hilbe Gasél in

den Zylinder einzuspritzen (Abstelthebe! in Stellung ,B%)

und hierauf "den Motor. solange leer durchdrehen, bis der

Motor gut géngig,ist. (Hierbei Abstellhebel in Anlahsﬁellung

,A") Ist der Motor leicht géngig geworden, so kann das

Andrehen in normaler Weise erfolgen.

Ferner ist nur gutes, ftrockenes Glimmpapler. zu ver-
wenden.
Bei Frostgefahr sind noch folgende Mahnahmen erforder-
ich:

li

Bel F fah chizeitlg Wasser abl 1
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. Nach , Arbeifsschluf; stets Kithlwasser ablassen, wenn

nlcht gegen die Gefahr des Einfrierens Frostschutzmlttel
(Glysantin, Dixol usw.) zugesetzt sind. (Zur Vermeidung
von Kal ungen im Kihlsystem dasselbe’ Wasser
zum-Einflillen wieder verwenden.)

Nach Arbeitsschlufy mit dem Vorpumphebel der Ein-
spritzpumpe etwa 10 Hibe Gasdl in den Zylinder pum-~
pen, den-Motor aber nicht durchdrehen,

. Stefs daraut achten, daff der Motor vom Kihiwasser

durchflossen wird; deshalb "nach Abschrauben 'der
Kihler lubschraube (22611) beobachten, ob eine
Strémung des Wassers vorhanden ist.

Kithlwassertemperatur. soll 70—85°C betragen, d. h.
das Kiihlwasserabflufirohr (22 617) auf der’ Auspuffseite
(linke-Seife des Zylinderkopfes) mufy heifs sein. Im Win-
fer ist daher der Kiihler sowelt abzudecken, daf diese
Temperatur errelcht wird. Das Kithiwasserabflufrohr darf
daher nicht mit der Hand berithrt werden kénnen,
Andererselts darf der Kihler nicht kochen,

Der Auspuff soll nicht qualmen, sondern unsichibar sein.
Sonst ist der Motor Giberlastet oder er hat eine Stdrung
(siehe ‘Stérungstabelle), :

Mehrmals tiglich d Telle sch welche im
Schmietplan besonders. vorgeschrieben sind. Dle Teile
des Mahwerks — besonders das Méahmesser — sind
nur bel Befrleb griindlich zu schmieren.

. An der elekirlschen Lichtanl; ist zu beachten, dafy bei

n, dafy
stillstehendem Fahrzeug nur das Standlicht eingeschaltet
ist, um zu starkes Entladen der Batferie zu verhiifen,

. Volle Drehzahl des Motors einstellen.

Kupplungsfulshebel (23 003) nach vorn treten, um Kupp-
lung auszuriicken und festhalten.

. Den gewlinschfen Gang schalten, Die Gangsfellung ist

auf dem Rahmen .(21 601) der Getriebeschaltung ver-
zeichnet,

Yerwenden Sie bewihrte Gle!
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4. Kupplung langsam einriicken durch allméhliches Nach-
lassen des Kupplungsfuhebels; der:Schlepper setzt sich
nur langsam in gung. Je | dle Kuppl
eingerlickt wird, um so besser Ist dies filr das Triebwerk,
Nach dem Einriicken ist der Fufj vom Kupplungstufjhebel
sofort wegzunehmen,

. Vom Vorwérls- in den Riickwértsgang oder umgekehrt
datf nur bei stillstehendem Fahrzeug geschaltet werden.

. Bei Talfahtten. im 2. Gang fahren und kleinste Motor-
drehza instell Fufk benut Bei Berg-

fahrten vor Beginn auf den erféiderlichen kieineren

Gang umsthalten: Im Gefille und auf Steigungen nie-

mals”auskuppelin und schalten!

.Mahlen” der Reifen vermeiden!

Beim .Mahlen" greifen die Reiferi nicht, sondern die

Réder drehien sich auf der Stelle. Dabei werden die

Reifen durch die Unebenheiten cer Fahrbahn abge-

schliffen und*zerrissen; deshalb ist zu beachten:

a) Vorsichilg anfahrent

b) Bei schliipfrigen oder vereisten Wegen mit verrin-

gerter Last fahren; ~ gegebenznfalls Keften oder
Klappgreifer anbauen.

c) ber Ant mufy mit gut

sehen seln. |

Reifert nie In Tlpltitzen stehen lassen: Ol und Fett zer-

stéren den Gummi.

Von Zeif zu Zeit etwa In die Relfen eingedrungene

‘Fremdkarper entfernen.

Uber die Pllege der Reifen ist néheres unter
JInstandhaltung und Pilege des Schleppers” auf
Seite 39 zu finden.

v

o

ot

Land

ver-

©

o

Yorschrifen Vor Gebrauch. der Riemenscheibe ist der Schlepper zu
flir das verankern, d. h. die Handbremse ist anzuziehen und die
\thelten mil Rader sind zu untetklotzen. Ferner ist es zweckmahig, das
Riemen: Eqhrzeug durch mefallische Verbindung mit feuchtem Erdreich
’d';"’? ml‘l (durch Einschlagen von Eisenrohren odar Ahnlichem in den
apiwelie poden) zu erden.

Alle Filter techtzeitig reinigen!
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Die gewiinschte Drehzahl ist nach dem Einschalten der
Riemenscheibe mittels des Drehzahiverstellhebels (23 111)
einzustellen.

Vor dem Ein- bzw. Ausschalten der Riemenscheibe ebenso
der Zapfwelle ‘ist folgendes zu b :

a) Yor dem Einrlicken:

Kupplungsfuhebel (23 003) ftreten, " dann vorsichtig
Riemenscheibenschaltung mittels des Hebels (21 034)
bzw. -Zapfwellenschaltung mittels “der Schalistange
(20 926) -einriicken und ~Kupplungsfufihebel langsam
nachlassen,

b) Yor dem Ausriicken:

Zuerst Kupplungsfulhebel (23003) trefen, dann Riemen-
heik bzw. Zaptwellenschaltung ausrlicken.

Beim ArbBeiten mit Zapfwellenbindern ist' darauf zu Vorschritten
achten, daf {lir das

1. die Anschlufwelle am Binder bei Geradeausiahrt” in :;'bez“:“'

der Richtung der-Zapfwelle des Schleppers liegt, also wellen-P
in Fahrzeugmitte. binder
der Anhéngerpunkt am Binder sich in der Mitte zwischen
den beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden
mufy._Dies ist mdglich durch Anbringen einer verstell-
baren Anhdngevorrichtung am hinteren Deckel (23-901).

Abb. 4 zeigt die falsche Ausfihrung, Abb. 5 die richtige
Ausfihrung, die ein einwandfreies Arbeiten gewiéhrleistet.

Vor Anschlufy der Anschiuf lle ist der Vorsteckbolzen
(23 914) zu entfernen, um 'ein Anstofien des Kreuzgelenkes
zu vermeiden.

Die Arbeifsbreite tind die Atbeitstiefe des Pfluges ist Vorschriften
sbhangig von der Beschaffenheit des Bodens. ,Beim. Tief- fir das
piltigen wird mit einscharigem Pflug, bei mittelschwerem Pfligen
Boden im Arbeitsgang (2. Gang) eine Pflugleistung von etwa
3 Morgen (/4 ha)-in 10 Stunden erreicht,

Der Anbau; die Wirkingsweise und die Vorschriffen fiir Vorschriften
das Mahen. sind der ,Anleitung fiir das Méahwerk zu ent- filr das
nehmen, welche unseren Bedienungsanleifungen fir die mit, Méhen

134

kgenau nach Angaben auf Seite 39!
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Abb, 4

Falschl!
Abb. 5

Richtig!

Bel F fahr rechtzeitlg Wasser abl
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Mahwerk ausgerlsteten Schlepper gesondert beigefiigh wird.
Diese Anleitung enthalt auch die Ersatzieilliste fir alle zum
Méahwerk gehdrenden Teile,

1. Zum Absfellen des Mofors den Abstellhebel (2078)
rechisherum in die Stellung .H" drehen. (Siehe Abbil-
.dung 2, Seite 11).

i

. Absperrventll (22 817) am Krafistoffbehilter offen lassen,
weil bei geschlossenem Hahn Luft in die Leitung und
Pumpe’ geraten kann,

3, Bel Frastgefahr Kihl b durch Offnen des
Hahaes (220) am Mofor, des Hahnes (3541) an der Kihl-

wasserpumpe und des Hahnes (22 631) unfer dem
Kithler. (3 Hihne ffnenl)

Nachdem das Wasser abgelaufen ist, mufs der Motor
nochmals ganz kurz durchgedreht werden, um. alle
Leltungen restlos. zu entleeren, Hghne offen lassen!

Vor lingerer Befriebsunferbrechung ist auch das Absperr-
ventil (22817) am Krafistoffbehlter "zu schliehen und der
‘Motor in eine Stellung zu drehen, in der Ein- und Auslafy-
ventil geschlossen sind:. Beide Stofstangen (1515) miissen
dann locker sitzen. Alle blanken Tejle sind sorgfaltig ein-
zufetten.

N

Motoren, die lingere Zeit nicht benutzt werden, sollen
frotzdem zeitweise in Betrieb gesefzt werden, damit jeder-
zeit ein zuverlassiges Arbeiten gewéhrleistet ist.

V. Pflege und Instandhaltung des Schieppers

Nach der tiglichen Arbéit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.

Am Woch de soll eine griindliche Reinigung und-eine
genaue Durchsicht des Fahrzeuges staftfinden, Eiwa schads
haft gewordene Teile sind unverziiglich auszutauschen. Alle
Schrauben und Muttern, ‘besonders die des Lenkhebels, der

irst der Lenkschubst der Vorder- .und Hinfer-
rader usw. sind duf festen Sifz zu priifen und notfalls festzu-
ziehen." Fehlende Schrauben sind: sofort zu ersetzen.

Verwenden Sie bew#hrte Ulel
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Sollten irgendwelche Schaden oder. Méngel am Motor
oder Fahrgestell auffrefen, so ist es zweckmdkig, sich mit
unserer Abteilung TAK, Werk Kéln-Kalk, oder mit einer
unserer Reparafurwerkstitten und Ersaizleillager in Verbin-
dung zu setzen.

Je nach &rlichen und betrieblichen: ¥ erfor-
dern folgende Telle des Schleppers k d hit

a) Motor:

" 1.

ol neben ‘der Wahl richtigen
emeuerung Schmierdls (siehe Seite 18) sind fir die ‘Lebensdauer des
""dnkag‘“ Motors ausschlaggebend.

g e Das’ erstemal ist das Schmierdl nach 2030 Belriebs-

untertells stunden zu ermeuern. Das zweitemal nach etwa 50 weiteren
Betriebsstunden.

Dann nach je 100 Befriebsstunden,

Zum Olablassen wird die Verschiuhschraube (230) im
Gestellboden herausgeschraubt,

Beim Olwechsel ist das Altsl in warmem Zustand abzu-
lassen und das Kurbelgehduse mit angewarmiem Frischdl
(oder auch Spiildl) griindlich zu sdubern, damit der Olschlamm
bis zum letzten Rest entfernt wird.

Nach der Reinigung wird das Gestell wieder mit Frischdl
bis zur oberen Marke ‘am Peilstift geftllf.

Eine gewdhnliche Schl bild des Schmierbles
kann eintreten, wenn der Motor eine schlechte Verbrennung
hal, . wenn die Verbrennungsgasé am Kolben_durchblasen
(dies kann vorkommen, wenn der Motor lange Zeit im Leer-
lauf gefahren. wird), oder wenn -die Zylinderblichse am
Rundgummiring 218 _undicht ist, so dafy Wasser in das
Schmiersl gelangen kann, Jedenfalls ist bei starker Schlamm-
bildung der ‘Motor einer genauen Kontrolle zu unterziehen,
und beim Olwechsel ist die Sauberung des Gestellunterteils
und auch der Triebwerksteile sorgféltig vorzunehmen. Ferner
diirfen keine Reste des Alidls mif dem Frischdl in Berithrung
kommen, da diese das Frischdl verderben.

Relnlgung Bei jeder Olerneuerung muf auch das Schmierdlfilter (516)

5 des im unteren Teil des-Kurbelgehéuses abgenommen und ge-

Sd"":ﬁ;“- reinigt werden. Zum Abbau des Filters mufy der Gestelldeckel
ers

Alle Filter rechtzeifig reinigen!

2%
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(213) auf der. Auspuffseite abgeschraubt und der ‘Peilstift
(236) herausgenommen werden. Das Filtergehduse ist nun
Jeicht nach links zu driicken und dann bis zum Anschlag nach
links zu drehen. Danach kann das Filter nach rechts abge-
zogen Gnd gereinigt werden.

Zur Schmierung der Ventilspindeln ist ein Gemisch von
% Gasél und % Schmierd| zu verwenden.

Dle Priffung des Olstandes am Motor mufy bei stillstehen~
dem Motor erfolgen! Vor dem Priifen wird der Peilstift {236}
h iog nd abgewischt und hierauf hmals bis an
den Griff in die Gehausebohrung gesteckt, Bei dem
Herausziehen kann der Olstand einwandirei festgestellt wer-
den. Es soll immer zwischen den auf dem Stift angebrachten
Kerben stehen.

Das Kraftstoffilter mufy wichentlich. gereinigt werden, Der
Schlepper ist entweder mit einem Bosch-Kraffstoffilter nach
der unteren Abbildung auf Seite 48 oder mit einem Deutz-
Krafistoffilter nach.der oberen Abbildung auf Seite 68 aus-
gerlistef,

1. des Bosch-Filzpl Kraftstoffilters,

Kraftstoffhahn am Tank schliefyeh.

Ablafischraube am Unferteil des Filtertopfes - 8ftnen,
Schlamm und Wasser ablassen.

Spanhmutter (3653) in der Mitte des Deckels ldsen.
Filzplatten-Filtereinsalz (3656) ausbauen und in die ein-
zelnen Filzplatten zerlegen. Die einzelnen Filzplatten in
reinem Gasd! einige Minuten einweichen und solange
schwammartig knefen, bis die Plaiten vollstandig aufge-
lockert sind. Das Gasél ist dabei mehrfach zu emeuern.

Samiliche Filzplatten wieder in der richtigen Reihen-
folge, d. h. abwechselnd eine dicke und eine diinne Platte,
zusammenbauen. Filzpaket in Filtertopf wieder einsefzen.

Bevor man das Fillergehduse mit dem Deckel verschliekt,
ist das Flizpaket nochmals mit 1 bis 2 Liter relnem Gasél

halb des Fil pfes durchzuspiil Hierbel ist .die
Kraffsioffleitung vom Filter. zur Einspritzpumpe zu lsen,
und das Filzpaket bei gefiilltem Filtergehéuse nach unten

genau einhalten nach Angaben auf Selte 39!
27
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~

zu driicken, um die Abflufjbohrung am Abflufrohr des
Filters freizugeben. Auf diese Weise wird der aufge~
lockerte und noch TRicht ganz enternte Schmuiz der Filz-
pakete von der Einsprifzpumpe ferngehalten. Erst .wenn
der Krafistoff aus dem Filtergehliuse reln austrift, ist'die
Verbindungsleitung vom Filter zur Ejnspritzpumpe wieder
anzuschrauben,

Filter mit Deckel verschliefflen und an cberer Knebe!
schraube (3654) entliften.

Reinigung des Deutz-Tuch-Krafstoffilters.

Der wichtigste Bestandteil des Filters ist der im Innern
befindliche Filterbeutel 3634, Er darf keinesfalls gegen
ein beliebiges anderes Tuch ausgewechselt werden, son-
dern bel Ersafz ist immer der von den Deutzer Veririebs-
stellen zu beziehende fertige Filterbieutel zu vefwenden.

a) Relnigung des Filfers:
Kraffstofthahn am Tank schlieken,
Verschlufischraube 3635 I8sen und Kraftstoff ablassen.
Fligelmutter 3641 [3sen, - Filtertopf -abnehmen und
Filterkorb mit Filterbeutel ‘herausiiehmen.
Filterfopf ausschwenken und reinigen,
Filterbeutel in Gasd| abbiirsten, keln Benzin ver-
wendenl
Bei starker Verschmutzung den oberen Bindfaden B
(siehe Seite 68) I8sen, den Filterbeutel von deriFeder
herunternehmen, 'in Seifs kraftig hen
und frocknen lassen,
Ist der Filterbeutel nach haufigem S&uberen faserig,
diinn und daher schmutzdurchldssig geworden, so mufy
er erneuert werden,
Der Zusammenbau Ist besonders sorgféitig vorzuneh-
men: - War der Filterbeutel vom Filtetkorb heruntfer-
génommen, so mufy er wieder miit der gleichen Seite
nach aufen aufgezogen werder, d. h, Beutel nicht
wenden]! Naht nach aufienl Bindfaden B mehrmals
gleichméhig und straff herumschlingen und feste kurze
Schleife binden.

Verwenden Sie bewshrte Olel

28
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Der Filtertopf mit dem aufgezogenen Filterbeutel ist
dann gegen den Deckel (der am Motor geblieben isf)
zu driicken, wobei darauf zu achten ist, dafy der Ober-
teil des Filterkorbes sich richtig in den Gummidich-
fungsting im Deckel hineinsetzf. Zum Schlufy ist der
Filtertopf wieder fest anzuziehen.

Lo

Entlilften des Kraftstoffilters: Ist in das Filter Luft hinein-
gelangt — z. B. nach dem Reinigen oder durch un-
dichte Leitungen —, so mufy man die Knebelschraube
zur Enfliiftung (3643) &ffnen und mit leichiem Klopfen
an Leitungen und Filfer und unfer abwechselndem
Offnen- und Schlieken des Kraftstofthahnes am Tank
solange Kraftstofi ausfliefien lassen, bis dieser luft-
blasenfrei austriit. Dann ist ‘die Enfliiftungsschraube
wieder anzuziehen.

Besonders ist zu beachtungen:
Tuch bel g Beschid sefort chseln!

Seizt sich das Tuch schnell mit Schmuiz zu, so dafy es Gber-
mikig oft gesdubert werden mufy, so ist das Gasél im Tank
stark verunreinigt. Es ware grundfalsch, nun etwa ein durch-
lassigeres grdberes Tuch in das Filler einzubauen, sondern

es mufy das Gasdl besser vorgefiltert werden; beachte S. 17.

Gegebenenfalls beim Gasdllieferanten reklamieren!
Staubhaltige Luft fiihrt vorzeitigen' Verschleif; von Zylinder-Reinigung

biichse und Kolben herbei. Das Luftfilter (23 750) sorgt fiir des
Reinigung der vom Molor angesaugten Luft, Das Gehduse- Luftfllfers
unterfeil des Luftfilters mufs tiglich abgeschraubt und das O!

bis zur Marke aufgefilllt werden. ~ Alle 8 Tage ist die
Olfillung zu erneuern, wozu gebrauchtes, nicht schlammiges
Motorendl benutzt werden kann. Etwa vierfeljahrlich ist je
nach der Staubhalfigkeit des Betriebes das Filter vollstandig

zu reinigen. Hierzu wird es vom Fahrzeug durch Lésen der
Schrauben (23 713) abgenommen. Nach Entfernén des Ver-
léngerungsrohres (23 705) wird der unfere Olbehalter abge-
nommen und mit Gasél gut gereinigt. ‘Dann zieht man den
Filtereinsatz (23 703), aus dem Oberteil (23 701) heraus, wobei
darauf zu achten ist, dafy der Dichtungsring (23 704) nicht
beschadigt wird und saubert den Einsatz griindlich durch

o
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Schwenken und Bewegen in einem Behélter mif Gasol von
allem Schmufz. Vor dem Zusammenbau mufy das Filtet voll-
kommen frocken sein und der Einsatz mit Ol benetzf werden.
Der untere Olbehalier wird wiederum bis zur Marke mit Ol
gefllt.- Zum Reinlgen darf keinesfalls Benzin oder Benzol
verwendet werden!

Das Spiel zwischen dem Schaft des Ventilkegels 1057 und
dem Ventilhebel 1507 bzw. 1508 soll bei kaltem Motor
etwa 0,4 ‘mm befragen (siche auch Abb. 1, Seite 10), das
enfspricht etws der Stirke einer Postkarte. Die Einstellung
kann ‘mitfels der Druckschraube 1509 am Hebel zur Steuerung
erfolgen. Dabei ist darauf zu achten, dafy die Ventile ganz
geschlossen sind (also nicht gerade vom Hebel aufgedriickt
werden).

Um gute Kompressionen zu halten, nilissen die Einlafs- und
Auslahventile eingeschliffen werden, wegn sie undicht gewor-
den sind (nach efwa 500 Betriebsstunden):

Reinige die Ventile mit Rohdl oder Petroleum, bestreiche
den Sitz mit Schleifmasse (jedem Molor beigefiigt), schiebe
den Kegel in seine Fithrung und drehe ihn mit Hilfe des
Schraubenziehers einige Male nach reshis und links, wobei
mit leichtem Druck der Ventilkegel auf den Sitz gedriickt wird.
Hierauf hebe den Ventilkegel. von seinem Siiz ab und ver-
teile die herausgequetschte Schleifmasse wieder auf .die Sitz-
flache und drehe wieder mit leichtem Druck den Ventilkege!
eihige Male nach rechts und links. Dies sefze solange fort,
bis Sitz und Dichtungsflache eine gleichméhige Oberflache
zeigen. Dann reinige Sifz und Ventilkegel wieder mit Rohdl
g[del; Petroleum. Achte darauf, daf; keine Schieifmasse zurlick-

eibt,

Beim Wiederaufbau des Zylinderkopfes mufy das oben er-
wahnfe Ventilspiel zwischen Ventilschaft und Hebel wieder
vorhanden sein bzw. eingestellt werden.

Von den Hebeln 225 und 226 im Gestell werden in der
Anlakstelluy des Abstellhebels (Seite 11) die Stangen zur
Dekompression (1521) hochgedriickt. .Von Zeit zu Zeif ist
das Spiel zwischen dem Stangenkopf 1523 und dem Ansatz
des Ventilhebels 1508 zu priiffen, Die Ventile 1057 miissen
0,5 bis 1 mm aufgedriickt sein, wenn der Abstellhebel in der
Anlafistellung A steht,

Bel Frostgefahr rechizeitig Wasser abl i
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Bei heuen Motoren miissen ‘die Muitern der Zylinderkopi-
schrauben ofters kriftig nachgezogen werden, und zwar bei
kaltem Motor vor der ersten Inbefriebsetzung, dann bei war-~
mem Motor und bei wieder erkaltetem Motor.

Diesist in den ersten Befriebstagen und auch nach Aufbau
einer neuen Zylinderkopfdichtung zu wiederholen!  Die
Schrauben miissen gleichmahig tiber Kreuz kréftig angezogen
werden! *Siehe unten, Punkt 2, 3 und 4.

Soll der Zylinderkopt abgebaut werden, so ist-zuersi das
Kithlwasser abzulassen. Hierauf missen die Rohrverschrau-
bungen am Einspritzventil (1103) sowie die Befesfigungs-
schrauben des . Auspuffrohres,” des Ansaugerohres und des
Kihlwasseranschlusses gelést werden, Erst dann kénnen die
Zylinderkopfchrauben (223) geldst und der Kopf’ abgebaut
werden,

Beim Wiederaufbau des Zylinderkopfes ist folgendes zu
beachten:

1. Auflagefliche des Zylinderkopfes und des Gestells

séubern und frocknen! ;

. Zylinderkoptdrchtung '1012_(die ‘nicht beschadigt sein

darfl) trocken auflegen. Zylinderkopt aufsetzen und

gleichmafsig tber Eck kriftig anzichen. Hierzu mufy

die Lange des Hebelarmes am Schliissel 300—350 mm

betragen.

Nun wird der Motor langsam, warm gefahren (Wasser-

temperatur 60—70°C) und dann werden die Schrau-

ben efneut krifiig iiber Eck nachgezogen.

. Hievauf ist der Motor sfillzusetzen. Nachdem " er nun
auf eine Wasserfemperatur von 10—20.° C wieder ab-
gekiihlt ist, miissen die Zylinderkopfschrauben noch-
mals kraffig nachgezogen werden,

Der Ausbau des Kolbens (906) kann vorgenommen wer-
den, ohne dabei die Kurbelwelle herauszunehmen,” Vorher
missen das Auspulfrohr (24 906), det grofe Deckel (213) ab-
gebaut und die Pleuelstangenschrauben (810) geldst werden.
Dann kann der Kolben mit der Pleuelstange aus der Zylinder-
bichse nach tinten herausgezogen werden.

Der Kolben wird mit Gasdl oder Pefroleum abgewaschen.
Die Kolbenringe sollen jedoch nicht abgestreift, sondern nur

N
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von anhaftender Olkohle gesiubert,und leicht géngig ge-
macht werden, Abgenutzte Ringé sind duich neue zu ersefzen.
Beim Einbau der Ringe ist darauf zu achten, daf; die Stéke
nicht iibereinanderliegen, sondern um efwa je % des Umfan-
ges gegeneinander versetzt sind.

Nach der Reinigung wird der Kolben wieder gut eingedlt
und hierauf so eingesetzt, dafy die bis zum Rand durchiau-
fende Wertiefung im Kolbenboden nach der Auspuffseite
zeigh,

Soll die Pleuelstange aus dem Kolben ausgebaut werden,
so ist der Kolben im Olbad auf 80—100 ¢ C zu erhitzen, Hjer-
auf. laht sich der Kolbenbolzen (907) nach Entfernung der
Sicherung (908) leicht aus dem Kolben herausschieben. Beim
Einbau des Bolzens in den Kolben ‘ist nur der Kolben zu
erwérmen. Nach dem Erkalten ist der Kolben auf Rundheit
zu priifen und notfalls durch leichte Schldge mit dem Holz-
hammer zu richten. |

Das Kurbelzapfenlager an' der Pleuelstange ist ein Gleit-
lager, das- aus der Grundschale (809) und der, Deckelschale
(808) besteht. Bei etwaigen Lagerschaden missen diese Teile
ausgewechselt werden,

Man wende sich hierzu an unsere Reparaturwerkstétten,
die das Ersatzpleuell in der Pleuel des Motors auf
den zum Kurbelzapfen passenden Durchmesser in einer
Spezialvorrichtung fertig feinst bearbeiten.

Sollte der Weg. in eine Reparaturwerksiaft nicht méglich
sein, so bitten wir, uns den Durchmesser des Kurbelzapfens
auf /100 mm genau anzugeben. Wir kdnnen dann als Ersatz
ausnahmsweise ein ferfig bearbeifefes Lager liefern, Dieses
mufy jedoch unter Umstanden noch zur Kurbelwelle passend
nachgearbeitet werden. Wir empfehlen daher, sich immer an
unsere Reparaturwerkstétten zu wenden.

Dle Pleuelstangenschrauben sind ven Zelt zu Zeit auf
festen Sitz und einwandftele Sicherung nachzuprilfen,

Hierzu sind zuerst Kolben und Pleuelstange auszubauen
und das Sthwungrad, die Olfanger und .die Gegengewichte
(613) abzunehmen, Auch die Nutmutter (633) und der Spritz-
ring (645) sowie die Befestigungsschrauben zum Lagerschild

Bel F fahr rechtzeltig Wasser abl

32



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG * KULN

(622) sind abzuschrauben. Mit zwei Abdruckschraupben tm
Lagerschild wird die Kurbelwelle dann in axialer Richtung
aus dem Gestell herausgezogen,

Pie Sechskantmutter am Schwungrad (631) hat Rechts-
gewinde,

Nach dem Wiedereinbau sind die Gegengewichis- und
Pleuelstangenschrauben gut festzuziehen und zu sichern.

Die Zylinderbiichse (239) ist auswechselbar und kann von
Hand aus- und eingebaut werden. Sitzt die Zylinderblichse
infolge Rost oder Kesselstein fest, so kann zwischen Kurbel-
wellenkrpfung und Zylinderbiichenende ein Stiick Holz ge-
schoben und durch kurzes Rucken an der Kurbelwelle die
Biichse herausgedriicki werden. Am mittleren Teil fragt die
Biichse einen - Gummiring (218) zur Abdichtung des Kiihl-
wasserraumes gegen das Kurbelgehduse.

Die Dichtungsstellen im Gestell fir Gummiring und Zen-
frierung sind sorgfaltig zu reinigen. Der zugehdrige Rund-
gummiring ist stels zu erneuern. Zwecks Erleichterung des
Biichseneinbaues ist der Rundgummiring mit Schmierseife ein-
zureiberni, die Zentrierung am Zylinderkopfende ist mit Feft
zu bestreichen, Beim Einfiihren der  Zylinderbiichse ist etwa
10 mm.vor ihrer endgiiltigen Lage ein federnder Widerstand
(verursacht durch-den Gummiring) zu spiiren, welcher durch
kraftiges Einrucken der Biichse' zu  Gberwinden ist. Bei fest
eingedriickter Zylinderbiichse mufs der Bund gegeniiber dem
Gesfell um 0,05 bis 0,4 mm gleichmahig vorstehen, Notfalls
ist die Zylinderbiichse, wenn sie nicht genug vorsteht, mit
einer diinnen Papierdichtung zu unterlegen oder, wenn sie
zuviel vorsteht, aufzuschleifen. Beim Einbau einer neuen
Zylinderbiichse miissen auch die Kolbenringe (909) und die
Olabstreifringe (910) ausgewechselt werden,

Nach dem Einbau einér neuen Zylinderbiichse, eines
neuen Kolbens oder neuer Kolbenringe Ist eine gewlsse
Elnlaufzelt notwendig. (Motor nicht tiberlasten und Schmierdl
nach 30 Befriebsstunden wechselnl)

Sind die Steuerrdder ausgebaut worden, so ist beim Zu-
sammenbau darauf zu achien, dak die Einstellmarken der
Rader {ibereinstimmen. Es mufy immer der an dem Zahnrad
der Nockenwelle (1406) gezeichnete Zahn zwischen die

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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beiden gezeichneten Zdhne des Zahnrades .(618) auf der
Kurbelwelle greifen.

Elnspritz-  Das Einspritzventil und die Einsprifzpumpe bediirfen bei
ventil Verwendung einwandfreien Krafistoffes allgemein keiner be-
sonderen Warlung.

Yon Wichtigkeit ist eine fadellose Zerstdubung des Kraff-
stoffes. Das gute Arbeiten des Einsprifzventiles kann durch
Abspritzen von Hand festgestellt werden, wie folgt:

Kraftstoffleifung am Einspriizventil 1sen. Druckschraube
(1128) aus dem Zylinderkopf herausschrauben, Einspritzventil
so an die Druckleitung wieder anschliefien, dafy die Diisen-
bohrung beobachtet werden kann. (Rohre nicht unnétig ver-
biegenl) Beim Durchpumpen von Hand mit dem Vorpump-
hebel (25410) muf nun der Kraffstoff nebelfdrmig zerstaubt
sein, Dann ist das Einspritzventil in Ordhung.

Wenn aber keine Zerstdubung eintriti und' der Sfrahl ge-
schlossen aus der Disse herausilieht, mufy der Diisenkdrper mit
Nadel (1127) vorsichtig'von aufien mit Patroleum oder Gasal
gerelnigt werden, st diese Mahnahme erfolglos, mufy der
Diisenkérper mit Nadel ausgewechselt werden.

Sollte das Siebfilter im" Anschlufistiick (1121) des’Einspritz-
ventils infolge mangelhafter Kraftstoffreinigung verschmutzt
sein, so ist das Anschlufystiick mit Filter auszuwechseln.

Elnspriiz-  Wenn Arbelfen an der Einspritzpumpe erforderlich werden,
pumpe so ist auf peinlichste Sauberkelt zu achfen.

War die Einspritzpumpe abgebaut, so ist beim Wieder-
anbau entweder die vorhandene Dichtung zwischen Einspritz-
pumpendecke! und Gestell wieder zu verwenden oder eine
Dichtung genau gleicher Stirke.

Beim Anbau einer neuen Einspritzpumpe mit Regler und
Drehzahlverstellung miissen Motor-Drehzahl und Einspritz-
pumpe neu eingestellt werden. Dies wird am besten nur
durchrunsere Monteure, Reparaturwerkstétten und Vertrags~
werkstétten vorgenommen.

Enfliften = Die Pumpe muk entliiftet werden, wenn der Kraftstoff aus-
der Ein- geblieben ist oder wenn durch Undichtigkait in den Leitun-
spritzpumpe gen Luft in‘ die Pumpe gesaugt wurde,

Verwenden Sie bewdhrte Ole!
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Vor dem Enfliffen der Einspritzpumpe selbst ist die Ent-
liftungsschraube am Kraftstoffilter zu [8sen und solange Krafi-
stoff durchstrémen zu lassen, bis er blatenfrei abflieft. ‘Ent-
liffungsschraube am Kraftstoffilter wieder festziehen,

Dann ist der Abstellhebel (2078) in die Anlafstellung ,A"
zu fegen (siehe auch Abb. 2) und die Kurbelwelle folgender-
maken in die Stellung zum Vorpumpen zu bringen:

Mit der Andrehkurbel soweit langsam durchdrehen, bis
der Ventilhebel (1507) des Einlafventils (links!) 'von der
Stofistange (1515) ‘gerade hochgedriickt wird, Dies ist die
Stellung der Kurbelwelle, bei der mit dem Vorpumpenhebel
die gréfite Kraftstoffmenge geférdert werden kann,

Nun den Abstellhebel in die Befriebsstellung ,8" legen
und den Vorpumpenhebel (25 410), (liegt dem Werkzeug
bei) unter dem Einspritzpumpenblock so ansetzen, dafy seine
Gabel unter'den Ansaiz der Vorpumpenstange (2045) greift.
Hierauf mit dem Hebel solange vorpumpen, bis sich ein
Kréftiger Widerstand bemerkbar macht und das Einspritzen
des Einspritzventils splrbar ist. Einspritzpumpe und Leitungen
sind dann entliiftet,

Belm Yorpumpen muf, mit dem Vorpumpenhebel der ge.
samte Hub hin und zuriick ausgenutzt werden. Unter Um-
standen sind bis zu 200 Hibe notwendig, um Pumpe und
Drickleitung zu entliften. Hierbei brauchen keine Anschlisse
am Pumpenblock geldst zu werden,

Ist diese Art des Vorpumpens erfolglos, so mufy die Uber-
wurfmutter am unteren Ende der Kraftstoffdruckleitung (2206)
um einige Gange geldst, das Anschlufystiick (2018) um einen
Gang (= elne Umdrehung, nicht mshrl) herausgedreht und
darauf solange weiter vorgepumpt werden, bis Krafistoff aus-
fliekt. Hierauf werden das Anschlufistiick und die Uberwurf-
mutter wieder fest angezogen und weitergepumpt, bis das
Einspritzventil abspritzt (siche oben).

‘Soll der Einspritzbeginn gepriift werden, so ist darauf zu
achten, dafs die Ventile der Einspritzpumpe fadellos entliiffet
sind, da sonst falsche Werte gewonnen werden.

Undichtigkelten am Druck- und Entlastungsventll treten nur
bei unsauberem Kraftstoff auf und haben Aussetzer "des
Motors zur Folge, Ob die Ursache dieser Aussefzer Versagen

f genau elnhalten nach. Angaben auf Seite 39!
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des Druck- oder Entlastungsventils ist," laft sich durch Vor-
pumpen von Hand folgendermafien feststellen: Es ist nichl bei
Jedem Hub mit dem Hebe! ein Abspritzen des Einspritzventils
2u erreichen. In den meisten Féllen geniigt ein griindliches
Saubern von Druckventilsilz (2049 a), das Druckventils (2015)
auhen -und innen, sowie der Enflastungskugel (2051 a).
Bleibt aber das Saubern erfolglos, so ist der Sitz des Druck-
ventils oder der Ertlastungskugel verletzt, und das Druck-
und Entlastungsventil miissen” vollstindlg  ausgewechselt
werden,

Kilhiwasser-  Hat im Laufe des Beiriebes die Spannung des Keilriemens
pumpe und (4307 bzw. 22 717) nachgelassen, so wird nach Lésen {nicht
Windfligel Herausschrauben) der beiden Kopischrauben die ganze
Pumpe so weit nach oben gedreht, bis der Riemen. wieder
die-notwendige Spannung hat.
Glimm-  Glimmpapier zum Andrehen kann jederzeit von uns oder
papler unseren Yerkaulstellen bezogen werderi, Im Notfall kann auch
gewdhnliches Papier in Ol gefrinkt verwendet werden. Da
dieses Papier aber nur kurze Zeit glimmi, mufy hierbei sehr
schnell angelassen werden.

b) Fahrgestell:
Ausbau der  Ein Nachstellen der Kupplung ist nicht erforderlich.
Kupplung Mufs die Kupplung zwecks Emeueruny der Beldgée ausge-
und baut werden, so sind die Flanschverbindungen zwischen
Etneuerung Motor und Getriebe zu [8sen und hierauf die Schlepperhalf-
der Belige jony auseinander zu fahren. Vorher sind aber die Vorder-
achtsstiifze (22201). unten am Getriebe-Vorderkasten, die
Lenkschubstange (21 832), das Auspuffrohr (24 906) und das
Luftfilter (23750) zu l8sen und das Gelriebegehéuse zu unter-
klotzen. Alsdann wird das Vorderteil am Schwungradende
an einem Flaschenzug angehéngt und aus der Zentfrierung
nach vorn abgezogen. Dadurch wird die Kupplung zum Aus-
bau freigelegl. Dabel ist zu beachten, daf das Yorderteil so
angehiingt oder unterklotzt wird, dafy es nicht umkippen kahn,
_Beim Wiederzusammenbau wird zunéchst die Kupplung
mittels der Abschlubplatte (20312) im Schwungrad ver-
schraubt und die Mitnehmerscheibe (20 303) in genaue zen-
irale Lage gebracht. Dann kann die vordere Schlepperhilfte
wieder vorsichtig eingefahren werden, wobei darauf zu achten

Bei F fahr-rechtzeltlg Wasser
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ist, dafy die Antriebswelle (20 401) nicht verbogen oder be-
schidigt wird. Nach Festziehen der Schrauben am Flansch
werden die iibrigen Verbindungsteile wieder angeschlossen.

Bei Abnutzung des Belages ist es zweckmahig, eine neue
Scheibe mit Belag einzubauen. Wurde auch die Kupplungs-
betatigung ausgebaut, ‘so ist vor dem Zusammenbau das
Flanschlager .(23 001) ‘mit Felt zu fiillen.

Die Erneuerung des Getriebedles ist erstmalig nach etwa
300 Befriebsstunden vorzunehmen, danach in Zeitabsténden

Olerneuerung
und

von je 1000 Befriebsstunden, Der Ulwechsel ist in warmem
Zustande der Maschine auszufithren, Vor Eintilllen des neuen
Oles ist das Getriebegehéuse mit diinnem Ol (Sptildl)- aus-
zusplilen,

Zur Prifung des Olstandes im Getriebegehéuse wird die
Verschlufsschraube (20 226) h chraubt, an der ein Peil-
stift befestigt ist. Die Prifung muly bei stillstehendem Gefriebe
erfolgen und ist, &hnlich wie auf Seite 27 beschrieben, vor~
zunehmen, 2 # W

Die Lenkung ist nachstellbar; die Lenkwelle (21 826) st

in.einer exzentrischen Biichse (21 823) gelagert. Durch Drehen d

dieser Biichse wird erreicht, da die Schnécke (21817) und
das Schneckenrad.an der Lenkwelle (21 826) stefs im richtigen
Eingriff sind. Bei eingefreener einseitiger Abnutzung des
Schneck jos wird der Lenkstockhebel (21 827) geldst und
das Lenkrad so weit gedreht, bis die Schnecke wieder mit
noch hicht abgenutzlen Zshnen des Schneckenrades im Ein-
griff ist. Danach wird ‘der Lenkstockhebel wieder fest-
geklemmt,

Bei'etwaigem Ausbau des Lenkstockes sind vor dem Zu-
sammenbau die Fithring, am Lenkséulenfufy (21810), der
Raum, in dem sich die Lenkschnecke befindet, und die ein-
stellbare Biichse (21 823) mit Fett zu fiillen.

Es ist darauf zu achten, dafy die Vorderrdder durch losen
Sitz der Walzlager kein seifliches Spiel bekommen. Deshalb
sind etwa alle 4 Wochen die Radkappen (22022) zu ent-
fernen und die’ Sechskantmutterr (22 019, 22 020), wenn nétig,
wieder fest anzuziehen. Dabel ist aber nicht zu vergessen,

Verwenden -Sle bewdhrte Ule!
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die Muttern anschliefend wieder zu verspinten. Nachdem
in die Radkappen vorher noch etwa Felt gebracht. wurde,
werden sie gleichfalls so fest wie méglich angezogen.

Abnehmen Zum Abziehen der Hinterrdder wird die Maschine hoch-
gebock!. Hierbei muf; der Schlepper derart unterbaut wer-
Hlnﬂenuder dén. dafy er nicht zur Selte kippen kann. Dies ist bei unge-
eignefer, Unfersiufzung des Gelriebegehauses méglich, weil
der Bolzen in der Vorderachse keinenHalt gegen seitliches
Kippen biefet. Zum Abziehen selbst ist nur die Entfernung

der Senkbundmutiern (21 508) nétig.

Spur-  Die Normalspur betragt bei dem Bauernschlepper 1270 mm,
vemellung Die. Spur wird gemessen am Boden .von Mitte zu Miite
Reifen. Bel Pflug-, Méh- und Transpoﬂarbel(en darf nur mit

dieser Normalspur gefahren werden,

Fiir besondere' Arbeiten (Hackfruchtarbeiten) kann die
Spurweite auf 1430 mm gebracht werden. 'Dies geschieht
durch vertauschen der Rader, ohne sie dabei zu verdrehen.
(Rechtes Rad auf linke Seite, linkes Rad auf rechte Seife.)

Pflege der Die rege[maf}lge und sorg{alhge Pilege der feuren Luft-
Luﬁrel!en reifen ist immer lohnend, denn sie erspart Geld, Zeit, Arbeit
und Arger. Es ist: 6o|gendes zu beachien:

. Méntel und Schiduche sind vor. dem Zusammenbau

sorgféltig zu  reinigen. Emgedrungene Négel, kleine

Steinchen usw., sowie Sand und Staub sind zu ent-

fernen,

Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem
Zusammenbau gut gefrocknet und mit Talkpulver gleich-
mafig eingerieben werden,

Schlauch und Wulstband missen: vollkommen faltenlos

eingelegt werden, um ein Durchscheuern zu ver-

hindern,

Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griind-
lich mit einer Stahlbiirste von allem Rost gereinigt und
an den Flanken (Horn) gesirichen werden. Waulstbriiche
sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

. Der Luftdruck in den’ Reifen soli tiglich geprift und
die Reifen — wenn nétig — nachgepumpt werden.

»

w

Ea

w

Alle Filter rechtzeitig reinigenl
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Der Reifendruck mufy betragen:

a) fur Arbelten auf dem Acker:

Vorderrader: . A5 atl,

Hinterrader: ' 0,8—0,9 'ati,

14—1,2 atl, (bei Aufsattelung);

b} filr Strafientransporte:

Vorderrdder: 1,5 atl,

Hinterrader: 2,0—2,5. atii,” wobei die héheren Werte
nach Aufsaitelung einzu-
halten sind.

6. Zu niedtiger Luftdruck filhrt zum Wandern der Reifen,
2y Wulst- und Gewebebriichen und zu  Schlauch-
schiden,

7. Fahren ohne Luft zerstért den Relfen!

8.: Ausgefahrene Wagergleise sind zu meiden.

9.. Sonnenbrand zerstérf den Gummi. ¢

10. Bei lingerer Betriebsunferbrechung sind die Reifen von
Zeit zu Zkit nachzupumpen.

11, Unbenutzte Reifen sind in einem kiihlen, dunklen

Raum’ aufzubewahrenl
Lt

Der Schlepper hat 2 voneinander dngi
und zwar die auf das Gefriebe wirkende, festsfellbare Hand-
bremse und die auf beide Hinferrdder wirkende Fubremse.

Eine .Nachstellung der Handbremse ist nicht erforderlich.
Die Fubbremse kann im Gestange (22/516) eingestellt werden,
wobei darauf zu achten ist, daf beim Druck auf den Fufhebel
(22 533) beide Bremsen gleichméhig wirksam werden,

Stérungen dupch Nachlassen der Bremswirkung kénnen
durch Verdlen des Bremsbelages sinirefen. In diesem Fall
muf; die Bremsscheibe abgezogen weérden, Ol und Schmutz
enffernt und die Abdichtung ‘erneuert werden. ‘Bei starker
Verdlung ist es zweckmdfig, den Belag auszuwechseln.

Weiterhin ist, zu beachten:

1. Die Emeuerung des Bremsbandes ist ¢o rechizeitig
vorzunehmen, dafs die Nieten nicht abgeschliffen sind.
Abspringende Belage kénnen die Bremse wirkungslos
machen oder zum Blockieren bringen.

uch genau einhalten nach Angaben auf Selfe 39!

39

und

instand-
allung der

Bremsen



Instand-
halfung der
elekirischen

Anlage

KLOCKNER- - G+ KOL
HUMBOLDT-DEUTZ A n

2. Vermeiden, dafy Wasser zwischen Bremsband : und
Bremsscheibe eindringt, da. hierdurch die Wirkung der
Bremse stark herabgesetzt wird.

Die elekirische Anlage mulj immer in einem guten Zu-
stande sein. hidigfe Gliihlampen und Sicherungen sin
sofort durch neus zu ersefzen. Lediglich die Batterie bedarf

einer regelmifiigen Wartung. Vor allem ist (es nétig, sie
stefs sauber zu halten; der Kasten und die Vergufymasse
mussen vor O, Kraftstoff und Séure geschiiizt werden. Alle
Meallteile (Klemmen) miissen gut eingefeltet werden. In
‘Abstinden von 2 Wochen Ist die Baiferle nachzusehen. Der
Saurespiegel mufy durch Nachfiillen von destillierfem Wasser
(keinesfalis Leitungswasser) auf die richtige Hdhe, 10 bis
13 mm Gber Plaftencberkante, gebracht werden. Séure soll
nur danri nachgefiillt_ werden, wenn. die urspriingliche Fil-
lung verschiittef wurde oder ausgelaufen ist. Die Sduredichte
wird - mit einem Saurepriifer gemessen. Bei vollgeladener
Batferie betrdgt das spezifische Gewicht der Saure 1,28; zeigt
der Saureprifer einen geringeren Wert an, dann. ist die
Batterie mehr oder weniger stark entladen, Bei vollstandig
entladener Balterie befrdgt das spezifische Gewicht der
Siure 1,14. Entladene Batterien sind sofort zur Ladestation
7u schaffen und in Ordnung bringen zu lassen. Wird der
Schlepper lingere Zeit nicht benutzt, so mufs dle Batterle
Iingstens alle 4 Wochen kurz nachgeladen werden,

Vi, Befriebsstbrungen

ei gewi hatt folg y dieser Bedienun
sind Befriebsstdrungen. nicht zu erwarten. Treten trotzdem
Stdrungen auf, so ist der ‘Grund zu suchen und planloses
Probieren zu idk Die Stdrungstabelle diene dazu als

Anhalf.

Ernste Stérungen
sind nur durch sachkundige Monteure
beheben zulassen:

Bel F fah hizeltlq Wasser abl '
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Stérungstabelle

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an 1. Kein. Kraftstoff. ay Ab il (22817) a dller Sifnen, falls
P geschlosson: Kraltstofl o ilon a8 17 nd 18
. Pumpe_entliiften (sicho_Scite 34—35).
2. Molor ziindel nicht, da Glimmpapier fenchi oder b) Guics trockencs Papier verwenden.
schlecht. -
3. Lufthlasen in der Ei &) Pumpo entliflen (siche Seite 34--35).”
4. Zu dickes Schiniersl im Wintor: ~d) ichtigos Wintorsl im Motor und Getriebe einfilllen
i (Seite 1
Motor 4Bt sich nicht schnoll genug durchdrehen, Motor p,lmgnz machen (siche Seite 20=-21)
5. Rinspritzventi] zerstiubt nicht, da versehmutzi. o) Situbern (s. 8. 34), Kraitstoffilter roinigen (s. 8. 27—28).
: : f) Nur sauberen Kraftstolf verwenden (s. Scite 17-—18).
6. Ungeniigende Kompression (spiitbar heim Durchdrelen ' d
mit der Andrehkurbel). T ; i 0 iiecstienst sdi it
4 ¢ & . g) Giingig machen, schmiercn, evtl. einschleifen (s. Seile
Ventile hinzen odef sind undicht , 1) Prifon und auf 04 mm Spicl cinstellen an dor Druck-
Spicl zwischen Ventil und Ventilhebel zu klcin sohraube. (a. Seite 30).
Grofie Undichtigkeit am TKolbon. ) Kolben ausbanen, Kolhentingo gingix machen mlc\ neuo
cinsetzen, Luftfilter priifen und reinigen (s. Seite 1—32).
Molor blelbt stehen 7. Kraftstoff ausgegangen.’ “Siche a).
8. Filter odor Saugleitung vorslopft. k) Filter und Leitung reinigen; siche auch f),
Metor zleht nichi 9. Kraftstoffilter mit Schmutz zugeselid, 1) Filter fters reinigen, Kraftstoff vorfiltrioven (s, 8. 17 u. 27)
{Aussetzer) 70, Binspritipumpe fordort ungloihmiiig’ durch Verschmut- | m) Pumpe durch Fachmann priifen lassen, Druck- und Ent-
aung, ; g lastungsventll siubern (s. Seife_35—36).
11, Undichte Leitungen. n) Rohrverschraubungen dicht zichen.
12, Lult in der Einspritzpumpe, Siche ¢). :
Motor qualmt 13, Einspritzventil zerstiubt nicht, Siche ¢) und f).
14, AuslaBventil wndicht oder bleibt lingen. . Siehe g).
15, Kolbenringe und Zylinder verschlissen. 0) Kolbenringe baw. Zylinderh (5.8.33u.34)
Moot tiat slofjenden Gang | 16. Tinspritzventil hiingt fest durch Verschmutaung, Sishe ¢) und f).
Helfloul des Pleuellagers | 17. Schmicrung versagt, iu wenig 0 im Kurholgehd ) bis zur Peilstiftmarke nachfiillen (s. 8. 27).
18. Olschlamm im Kurbelgohiuse; Schmierfiller verstopft, @) Schlamm_ablassen, Kurbelgehiiuse spulnn, fr\<chcs go-
cigneles Schmierd] eindiillen (s. S, 18 und 2
Maotor wird helk 19, Zu wenig Wasser im Kiiblor. ) Wasser nachiiillen (5. S, 17 und 19).

sserleitnngen zugesetzt.

20 Knh\m

Kiihler innen und aufen reinigen (s. $, 17). -

21 ]\HM“(’\WC umpe fordert nicht oder schadhaft,

22. Frostsehadan an Kiihler, Pumpe oder Leitungen.

) Antrich der Pumpe philfen, Keilviomen nachspannen
(. 8. 36).
u) Vorsichtig mit heibem Wasser nuitn\mn

Prostechutzmitiel zuse

Keine Lotlampe yerwenden!
Rechtaeitig bei Frost sser ’\hlu
! (Siche Smm 20—21),




‘Wartungstafel. zum 11 PS Deutz-Bauern-Schlepper FIM 414 (Viergang)

1aglich 8chenilich ‘ Hlich ierteljdhrlich halbjéhrlich ‘ jéhrlich
Bibfend bal flliahandom | Eriter Slwedhual nach 20—30 Bolrsbislunden,
ofor mil Poiliilt prifen | syejter Olwachsal nach weilsren 50 Belriobssiundan.
und wenn nélig, Ol aul-
des Motors ynd wenn nélig, Ol 8ul | 511 hach fo 100 Bofrlebsstunden, d. h. also ctwa aile

(Olserle sishs Seifs 18)

14 Tage Schmierdl e rneuern, Kubslgehiuss und
Schmierslfilfar reinigen (siehe Seite 26 und 27)

Ventlle in der Fihrung | ventilspiel bej kaltem Mu- St kopl {1523) d Vantilith en,
in-und | P ouli' el S A T
Auslafjventil e f IS pgaye | Sinstelle 1‘52'1‘) g«c{ma;!cl)n
stalle u, an d. Druckschicube siaha Soite
mil_Schmiordl schmier
Schlamm_ablassen und
Kraftstoffiiter algan; Filar in' Gasél
nigen (s, Seile
Ol autliiflen bls zur Marke | Reinigen und Glfillun Fillerslnsatz In Gasél aus-
Lufifiiter en Bis xur Marks | Reinigen und Olfollung Filloainsaiz In Gessl ous
Kithiwasserpumpe Schriieran Keilriemon nachspannien
und Windfligel
4 In der ersien Zelt wdchent- | Lager und Schrauben aul
Kurbelzapfenlager lin"Sehrouben aul fesien | lesten Stk prllen ovil,
Silz pri nachzishen
Zylindetkopf- In der ersfan Zall ainige | Auf feslen Stz prifen

Male nachzichen {s. 5. 31)

Ausbauen, reinigen;

Kolben Kolbenringe profen
Wassenstond prifon; b Kessalsfain- und Kalkansalz
Khler und Front " Wassor ablai anffernen (sisho Solta 17)
S
solzen
Oislend bei siillslohandem | Ersisr Olwechsel nach 300 Belriobsstundan, dann nach
Getriebe Motor mit Pailstill_prifen .. m Belriebssiunden Ul ablassen, solange Golrlabe
und wenn ‘nalig, Ol auf- warm isty vor Nachfillung Gelrlehe nachprilon.
fallen (Ul&ovl« x\uhn Seile 18)
Durd\ Deckaldler {20509)
Zapiwelle Sehmleran §0509)
Belestigun: hi ub ul | Schmiera Sechskenimuiler auf jesien
Vorderrider qif.’l‘“suf“éﬂ.’«" A " Sia prlon und varoliién
(siehe Selle 38)
Belasligungsschrauben Schmieren
Hinferrider aulosten Site mrifen

Prdton, womn nétig, Reile
Reltentuftdruck | 0570 mnan

Ganzer Schlepper

Giondlich durch Obor-
yachunglans! durchsshon
asser

Mihwerk i

siehe Schmierplanl




Vier

gang

Bauern- Schlepper f1 M ‘414

|
1
wachentli

OlablaB-Schraube

Schmierplan zum 11.PS veutz

wochentlich Fet

wéchentlich Fett

wachentlich Fett

WichentichFelt
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